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Nar Stora Hamnkanalen i Brunnsparken borjade gravas ut ar 1620
var det knappast ndgon som trodde att det har var borjan pa det
som skulle bli Skandinaviens storsta hamn. Men anda sedan dess
har Goteborgs hamn spelat en central roll och varit den starka lanken
i Sveriges kontakter och handel med resten av varlden. Det var har
som Svenska Ostindiska Companiet med sina resor till Asien gjorde
Goteborg till Norra Europas handelscentrum under 1700-talet. Det
var har 100 000-tals svenskar utvandrade till USA under 1800-talet.
Och det var har som stora satsningar och kraftig expansion under
1900-talet lade grunden till det som har gjort Goteborgs hamn till
dagens internationella storhamn. | 400 ar har Goteborgs hamn

varit porten till varlden. Nu blickar vi framat med siktet installt pa
att vara varldens mest konkurrenskraftiga hamn, och en garant for
naringslivets access till hela varlden, i minst 400 ar till.

Elvir Dzanic, VD Goteborgs Hamn AB
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NYA ALVSBORG

Under kriget mot Danmark
1643 — 1645 anlade Kristian IV
ett fiste pa Kyrkogardsholmen
i dlvmynningen. I mitten av
1600-talet birjade bygget

av en fistning.

GUSTAV Il ADOLF

I oktober dr 1619 gav Gustav I1 Adolf
order om en forsta ordning 6ver den
byggningshjilp” som skulle utga till
hamnindamdl. S bérjade historien
om Gateborgs hamn.
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STORA HAMNKANALEN
Goateborgs forsta anlagda hamn var Stora
Hamnkanalen, som grivdes ut pa 1620-talet.

EXPORT AV JARN OCH TIMMER

Pi r600-talet exporterades friamst jirn och
timmer fran Gateborgs hamn. Varorna
fraktades pa pramar mellan Stora Hamn-
kanalen och skepp som lag pd redden.

. GOTEB
_ STADEﬁG&UNDA ES 1621, ETT AR EFTER AT




STENKAJER, PRAMAR OCH PRICKAR

Goteborgs forsta anlagda hamn var Stora
Hamnkanalen, som gravdes ut pa 1620-
talet. Anda fram till mitten av 1800-talet
var det bara i detta omrade som det
fanns stenkajer. Det handlade dock inte
om nagon hamn i vanlig mening. Vatten-
djupet var sa lagt att alla storre skepp
fick ankra pa redden utanfor Klippan
eller vid Gamla Varvet (nuvarande
Stigbergskajen). Varorna lastades dver
till pramar, sa kallade hemforarebatar,
som fraktade in dem till Stora Hamn-
kanalen, till upplagsplatser i Majorna
eller till lastbryggor langre upp i alven.
Exporten utgjordes i forsta hand av jarn
och timmer.

Arbetet utfordes av Strombatsgillet, som i princip
hade monopol pa att hantera gods till och fran
Akerstrom (strommen mellan Lilla Edet och
Trollh&ttan). Det motsvarade dagens hamn-
arbetare, stuvare och bogserbatar och ar 1645
delades gillet i tva delar. Det som behéll namnet
Strombatsgillet hade hand om transporterna inat
i landet medan det andra, Hemférare-Batgillet,
tog hand om lastning och lossning av skeppen
samt transporter inom hamnen.

De manga grunden i hamninloppet utgjorde en stor
fara. Ar 1670 forsags sjokorten for alven darfor
med prickar och aret darpa skaffade hamnmyndig-
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heten en "mudderqvarn“-byggare fran Holland,
eftersom fartygen hade problem med att komma
in mot stranderna.

NYA ALVSBORGS FASTNING

Under kriget mot Danmark 1643-1645 forsokte
Kristian IV blockera inloppet till Goteborg och anlade
ett faste pa Kyrkogardsholmen i alvmynningen.
Det fick svenskarna att inse holmens betydelse och

i mitten av 1600-talet borjade bygget av en fastning.

Nya Alvsborg fick sitt elddop 1717-1719, under det
Stora nordiska kriget. Fastningen anfolls flera
ganger av den danska flottan, men intogs aldrig.

Efter att Sverige slutit fred med Danmark 1720 fick
fastningen forfalla och utnyttjades fram till 1869
som fangelse. Efter konservering och restaurering
ar Nya Alvsborg i dag den kanske bast bevarade
svenska fastningen fran aldre tider.

NYA ALVSBORGS FASTNING

Tack vare omfattande restaurering dr Nyaﬁ?wbarg en
av landets bist bevarade fistningar frin ildre tider.

DE FORSTA STENKAJERNA

1 Gver 200 dr, fram till mitten av 18oo-talet,
var det bara lings Stora Hamnkanalen som
det fanns stenkajer.
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De rikliga sillfangsterna
gjorde Giteborg till landets
storsta fiskestad.

FORTSATTA KONFLIKTER MED DANMARK
Den 3 maj 1717 passerar Tordenskjolds eskader Nya Alvsborg
pad vig ut fran Giteborg. Hans anfall mot Nya Varvet
hade slagits tillbaka efter fem timmars eldgivning.

Alotictia
(Goprapmeed

Svenska Ostindiska Companiet
genomfirde totalt 132 expeditioner
till Kina med 37 olika skepp.

TE, KRYDDOR, PORSLIN OCH SIDEN
De viktigaste handelsvarorna frin Kina var te,
siden, porslin, lackarbeten och kryddor.

PA 1700-TALET BLEV GOTEBORG ETT VIKTIGT CENTRUM | NORRA EUROPA.
SVENSKA OSTINDISKA COMPANIET GRUNDADES AR 1731 OCH BLEV SVERIGES
FORSTA INTERNATIONELLA HANDELSFORETAG. ETT PAR DECENNIER
SENARE HADE STADEN OVER 10000 INVANARE. GOTEBORG VAR DA CENTRUM
| EUROPA FOR HANDEL MED PRODUKTER FRAN KINA OCH FJARRAN OSTERN.




HANDELN MED KINA

Under 1600-talet gjordes ndgra mindre
lyckade forsok att bilda handelskompanier
i Sverige. Forst en bit in pa 1700-talet tog
handeln med Ostasien fart pa allvar. Detta
tack vare Svenska Ostindiska Companiet
(S0IC), som bildades 1731. De kungliga
privilegierna slog bland annat fast att
Companiet hade ratt till all svensk handel
och sjofart oster om Godahoppsudden
och att alla seglatser skulle ga fran och
till Goteborg.

Den viktigaste varan som Companiet importerade
fran Kina var te, foljt av siden, porslin, lackarbeten
och kryddor. Handeln var inledningsvis mycket
framgangsrik men under andra halvan av 1700-
talet borjade det gd samre och 1813 uppldstes
Companiet.

Totalt genomfordes 132 expeditioner med 37 olika
skepp. Det i dag mest kanda skeppet ar Gotheborg,
som det numera finns en replika av. Originalfartyget
sjosattes 1738 och gjorde tre resor till Kina. Pa den
sista hemseglatsen, i september 1745, gick hon

I december 1984 gjordes de forsta dykningarna
pd vraket fran Ostindiefararen Githeborg.
Dykarna fann delar av skrovet och dess last av
porslin, te, rotting, peppar och mycket mer.

pa grund under inseglingen till Goteborg. Fartyget
forliste men alla besattningsman kunde raddas.
Under de fdljande tva aren kunde ungefar en
tredjedel av lasten bargas.

| mitten av 1980-talet ledde dykningar av med-
lemmar fran Marinarkeologiska Séllskapet, till att
vrakplatsen aterupptécktes. Goteborgs Sjofarts-
museum fick utgrdvningstillstand och stiftelsen
Ostindiefararen Gotheborg bildades. Ar 1995
pabdrjades bygget av en replika och 2003 kunde
det nybyggda fartyget sjosattas. Ostindiefararen
Gotheborg ar varldens storsta oceanklassade
segelskepp byggt i trd och under tjugo manader
mellan 2005 och 2007 seglade hon den historiska
rutten till Kina och hem igen. Sommaren 2010 del-
tog fartyget i festligheterna kring kronprinsessan
Victorias bréllop och ar 2013 utférdes en ny
langresa for Ostindiefararen Gotheborg, den har
gangen i europeiska vatten. Hemma i Goteborg
ligger hon fortojd vid Pir Fyra, i Eriksberg.

OSTINDIEFARAREN GOTHEBORG

Ostz'ndz'efamr ji
en Gotheborg Gy vérlde 7
oceanklassade segelske o Shoppr”

PP bygeti tri. Sk
Yosattes 2003 och ir en replika av :kepp?;ﬁd
.Gotl.ve.borg Som gick pi grund under
inseglingen til] Gite

borg 1745.




GAMLA ALVSBORGS FASTNING

KLIPPANS KULTURRESERVAT

Vid Klippans Kulturreservat, nira Alvsborgsbrons
sodra faste, hors fortfarande historiens vingslag.
Har lag Gamla Alvsborgs Fastning och fran barjan
av 1700-talet och ndstan 80 ar framdver lade
ostindiefararna till vid kajen nedanfor.

Pramar transporterade godset vidare in till staden.

Pa 1800-talet uppforde skotten David Carnegie
ett porterbryggeri och byggde upp en skotsk by
intill bryggeriet. Sista portern bryggdes pa
1960-talet innan portarna stangdes. | den gamla
magasinsbyggnaden aterfinns numera den anrika
fiskrestaurangen Sjomagasinet.

DEN FORSTA HAMNMASTAREN

I juni 1752 antogs Goteborgs forsta hamnordning,
“till forekommande af hamnens uppgrundning och
i 6frigt till bibehallande af ordning”. Resurserna
var en hamnmadstare med tva drangar samt en
hamn- och torgfogde for kanalerna.
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Mellan 1839 och 1897 gick forvaltningen under
namnet Kongliga Direktionen o6fver Goteborgs
Hamn- och Elfarbeten. Verksamheten omfattade
i stort sett alla arbeten som antingen bedrevs i
Goteborgs hamn och den inre hamnbassangen
eller som var nodvandiga for sjotrafiken.

Ar 1897 inrattades en sarskild styrelse, Hamn-
styrelsen, som tog dver ansvaret for stadens
hamnar och kanaler.

PACKHUSPLATSEN

Omradet runt Packhuskajen - belaget pa Sédra
Alvstranden, strax vaster om GéteborgsOperan —
har varit masthamn, fransk frihamn och ett
intensivt handels- och sjéfartscentrum. Har lag
Goteborgs huvudpostanstalt och senare forlade
stadens redarelit sina kontor har. Omradet kallades
i folkmun “Franska tomten” och namnet anknot

till den franska frihamn som lag har i slutet av
1700-talet. Fran Masthamnen skeppades svenska Omvridet runt Packhuskajen, som i folkmun
master ut i virlden och var en stor och lonsam kallades "Franska tomten”, har priglats

exportvara under segelskeppens tid av en rad olika verksambeter genom historien,
allt fran masthamn och fransk fribamn till

intensivt handels- och sjofartscentrum.
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VARVSINDUSTRIN TAR FART
Under 1800o-talet grundas flera
mekaniska verkstider i Goteborg.
Med tiden utvecklades de till
ndgra av Sveriges storsta varv.

INNERHAMNEN SODRA

Wilsondngare ligger vid bojar utanfor
Packhuskajen. Trappan i kajen har anvints
av tusentals emigranter till USA.




1800-talet

FORSTA ALVKAJEN OCH FORSTA VARVET

| mitten av 1800-talet hade fartygen
blivit storre och hade, mycket tack vare
angdriften, battre mojligheter att ta sig
upp i Gota Alv. Det blev darfor nodvandigt
att bygga kajer langs alven. Den forsta
moderna alvkajen blev Stenpiren, som
stod klar 1845.

Skeppsbrokajen anlades 1864 och kom att bli ett
populdrt promenadstrak. Har lag aven Badhuset,
landets fornamaste varmbadhus. Det byggdes
1830 och varmbadhuset erbjod bade sdta och
salta bad. Varje dag gick en angare ut till Kanso
i Goteborgs s6dra skargard for att hamta tang och
friskt havsvatten.

ERIKSBERG

Ett av de storsta svenska varven tog sina forsta
steg med olika slags galvaniseringsarbeten.
Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB bildades 1850
och startade 1871 ett skeppsvarv i anslutning till
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verkstaden. Varvet var fram till 1910-talet det
minsta av de tre goteborgsvarven. Produktionen
bestod framst av passagerarbatar, angslupar

och bogserbatar till Danmark, Norge och Finland
samt skargardsbatar till Stockholm. Eriksbergs
utveckling mot storvarv inleddes 1915 nar redaren
Dan Brostrom tog over aktiemajoriteten i bolaget.

Under 1950- och 1960-talen var Eriksberg det
mest lonsamma varvet i landet, men i slutet av
sextiotalet blev konkurrensen fran den japanska
varvsindustrin alltmer tydlig. Situationen for-
varrades under sjuttiotalets varvskris och 1975
overtogs varvet av staten. Eriksberg blev ett
dotterbolag till Gotaverken innan nedlaggningen
1979 var ett faktum.

| samband med omdaningen av Norra Alvstranden
har Eriksberg forvandlats till bostadsomrade.
Kvar fran varvsepoken ar den stora bockkranen
som utgdr ett landmarke for omradet. Bland den
bevarade historiska bebyggelsen finns ocksa
Juvelkvarnen och Eriksbergshallen.

STENPIREN OCH SKEPPSBROKAJEN
I'mitten av 1800-talet var Stenpiren klar
och nagra dr senare anlades Skeppsbrokajen
som blev ett populirt promenadstrik.

S
m AL

ROSENLUNDSKANALEN
Feskekorka byggdes pa utfylld
befistningsmark och invigdes
1 november 1874. Bilden dr
Jrdn omkring dr1goo.




1800-talet

BLIVANDE STORHAMN
OCH DROMMAR OM AMERIKA

INDUSTRIEPOKEN OCH HAMNEN Antalet emigranter dkade i borjan av femtiotalet,
Den nuvarande hamnen borjade byggas pa 1840- nar det hittats guld i Kalifornien. Fran och med
talet, dd man inledde muddringsarbetet kring slutet av 1860-talet blev det vanligt att aka fran
Stora Bommen. Under &ren 1845-1872 byggdes Goteborg via England, forst bat till Hull, tag till
de kajer som senare moderniserades och nu Liverpool och sedan vidare over Atlanten. Det
stracker sig fran Skeppsbrokajen i vister till och fanns ocksa madjlighet att resa via Hamburg. Den
med Gullbergskajen i 6ster. Det var framfor allt dominerande linjen mellan Goteborg och Hull var
den 6kade trafiken i samband med &ngfartygens den sa kallade Wilsonlinjen. Rederiet hade avtal
intrade och tillkomsten av Géta Kanal, som stod med atlantlinjerna i England om att samordna
klar 1832, som stallde krav p& en stérre och emigranttrafiken fran Skandinavien och 1870 satte
djupare hamn. man in tva specialbyggda fartyg, Orlando och Rollo.

Vid den har tiden hade fartygen borjat segla till

Under andra halvan av 1800-talet utvecklades och fran Packhusplatsen istallet fér Klippan.

den svenska exportindustrin mycket snabbt,

vilket innebar 6kade volymer i hamnen. Mellan Emigrantstrémmen var som mest strid Déo 1880-
aren 1888 och 1902 byggdes Masthuggskajen, talet, vilket innebar fler och storre batar. Ar 1904
hamnens forsta kaj for oceangaende fartyg. sattes till exempel Calypso, sin tids storsta passa-
Inseglingsrannan muddrades till sju meters gerarangare pa Nordsjdn, in mellan Goteborg och
djup och kajerna fick jarnvagsspar. Goteborgs Hulli England.

hamn borjar vaxa till en storhamn.

EMIGRANTERAN

Strommen av svenska emigranter till USA var
till en borjan ganska begransad. Under forsta
halvan av 1800-talet dominerade direktresor
med segelfartyg och Goteborg var den vanligaste
staden att resa ifran. Man kunde till exempel ta
sig till New York med briggen Superb. Pa den
har tiden var Sillgatan, som senare bytte namn
till Postgatan, en livlig gata dar emigranter kunde
kopa sin resa och bo billigt men trangt i vantan
pa avfard.

STROMMEN AV EMIGRANTER TILL USA

Under forsta halvan av 18oo-talet var Giteborg den
vanligaste staden for svenska emigranter att resa ifrin.
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DE FORSTA BANANERNA
Redan 1909 kom de forsta bananerna
till Giteborg. Bara nagra fi bananer
i lasten holl mattet for att siljas.

STORA HAMNEN
Tullhuset pa Packhusplatsen dr1923.
Angaren Bohuslin ligger idag vid Stenpiren.
P -

UNDER 1900-TALET VAXTE PLANERNA FRAM PA ATT GORA GOTEBORG
TILL EN STORHAMN. SANNEGARDSHAMNEN BORJADE BYGGAS OCH
GOTEBORG UTVECKLADES TILL SKANDINAVIENS VIKTIGASTE EXPORTHAMN.
REDERIERNA VAXTE SIG STORA OCH SKEPPSVARVEN DOMINERADE INDUSTRIN.

AMERIKALINJEN

Svenska Amerika Liniens fartyg
Kungsholm och Gripsholm strax
efter krigsslutet.

Styckegodsfartyg vid vistra kajen i
Sannegirdshamnen 1968.
L
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1900-TALET

EXPANSION PA HISINGEN

OCH NY FISKHAMN

Med det nya seklet kom planer pa att gora
Goteborg till en storhamn. Det kravde
expansion dven pa Hisingssidan och
1908-1914 byggdes Sannegardshamnen.
Bygget foregicks av ett storre ras, da
lermassor gled ner i alven i samband med
schaktningsarbeten. Sannegardshamnen,
med sin bagformade hamnbasséang, blev
snabbt en viktig hamndel.

Under manga ar var den centralhamn for kolimport
och koks. Har fanns till exempel hela SJ:s upplag
for sédra Sverige. Senare var Sannegardshamnen
i forsta hand uppstallningsplats for containrar men
fungerade aven som salthamn. Efter andra varlds-
kriget tog oljehamnarna over som branslehamnar
och da blev Sannegardshamnen huvudhamn for
konventionell sjofart pa europeiska destinationer.

Numera dgs omradet av Goteborgs Stad och i
borjan av 2000-talet borjade det byggas bostader,
forst pa 6stra sidan av hamnbassédngen och sedan
pa den véstra, foljt av den inre delen av Sanne-
gardshamnen.

FISKHAMNEN

Under andra halften av 1800-talet agde fiskhante-
ringen rum vid Rosenlundskanalen, forst pa en
stor flotte och sedan i Feskekdrka som byggdes
1874. 1 borjan av 1900-talet stod det dock klart
att Goteborg behdvde en storre fiskhamn med
fisk- och packningshallar samt andra mojligheter
till foradling och transport.

Det var tal om att forlagga den nya hamnen till
Langedrag, men eftersom det lag utanfér kommun-
gransen foll valet i stillet pa Sédra Alvstranden.
Fiskhamnen byggdes vaster om Stigbergskajen,
togs i bruk 1910 och var Nordens storsta i sitt
slag. Hamnen vaxte undan for undan och i slutet
av 1940-talet hade fiskauktionen cirka 60 fast
anstallda. 1970 lamnade Goteborgs Stad over
fiskhamnen till Goteborgs Fiskauktionsforening,
en sammanslutning av fiskarnas organisationer,
konservindustrin, fiskgrossister och fiskdetaljist-
erna i Goteborg. | borjan av 1990-talet revs vissa
byggnader och man fyllde igen delar av bassangen
for att bygga parkeringsplatser och nya byggnader.
Detta eftersom fiskarna korde dit sin fangst med
lastbil och inte bat.

Den ursprungliga auktionshallen, byggd 1914, ar
riven och ersattes 1993 av en ny. | dag utgors de
flesta besokarna av skolklasser och andra forbokade
grupper som blir guidade runt i fiskhallarna.
Goteborgs fiskhamn ar ocksa en popular plats for
fagelskadare - speciellt vintertid, da platsen drar
till sig ovanliga trutar.

Idag kommer fisk och
skaldjur med lastbil
istillet for bat till
Gateborgs fiskhamn.

Under andra hilften av 18
Sfiskbanteringen rum vid Rosenlundskanalen, fir:

en stor flotte och sedan i Feskekirka som byﬁgei Isi Ly



1900-TALET

DIREKT TILL NEW YORK
OCH DEN FORSTA BANANEN

AMERIKALINJEN

Genombrottet for direkttrafik mellan Goteborg
och Nordamerika kom med Svenska Amerika
Linien. Initiativet togs av Wilhelm R Lundgren,
vars rederi Transatlantic haft framgang med trafik
till Sydafrika och Australien. Lundgren dog dock
innan Amerikalinjen var ett faktum. Hans idé
fordes vidare av Gunnar Carlsson och redaren
Dan Brostrom, som blev Amerikalinjens forste VD.

Forsta skeppet till New York, SS Stockholm, avgick
1915. Vid det har laget var det inte langre sa manga
svenskar som emigrerade — aven om det infoll

en sista stor emigrantvag 1923. Passagerarna
var i forsta hand svenskar som skulle hdlsa pa
slaktingar i USA. Nar den trafiken avtog blev
Amerikalinjen ett av varldens ledande kryssnings-
rederier och hade en mycket exklusiv kundkrets.
Batarna avgick fran Stigbergskajen och for dnda-
malet byggdes det sa kallade Amerikaskjulet,
dar Goteborgs Hamn AB numera har sitt kontor.

HUNDRA AR AV BANANER

Sverige ar ett av de lander som konsumerar mest
bananer i varlden, cirka 17 kilo per person om aret,
och idrygt hundra ar importerades bananerna via
Goteborgs hamn. I mars 1909 bildades The Banana
Company AB, som snart andrade namn till AB
Banan-Kompaniet. Forsta sandningen var svart-
frusen och bara nagra fa bananer gick att sélja.
Tack vare nya och frascha partier okade intresset
for den exotiska frukten och 1930 var den arliga
forsaljningen uppe i 10418 ton.

Under aren forandrades bananhanteringen i

Goteborgs hamn dramatiskt. | borjan bars banan-
stockarna fran baten till kajen for hand. De forsta
kylbatarna sattes in pa banantransporterna 1945.
Med snabbare och sédkrare batar kunde man efter
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andra varldskriget hamta hem de gyllene frukterna
direkt fran produktionslanderna i Vastindien till
AB Banan-Kompaniets egen terminal i Frihamnen
i Goteborg.

Vad galler sjalva lossningen fanns en period nar
bananladorna kom ut genom hal i fartygsskroven
pa transportband. Vid millennieskiftet borjade
man frakta bananerna i kylcontainrar ovan dack
och pa pallari fartygets kylrum. Batarna lade till i
Skandiahamnen, en ytterhamn med containertrafik,
och containrarna och pallarna lyftes av med hjalp
av kranar.

2014 lade den sista bananbaten till i Goteborgs
hamn. Bananerna kom fran Panama och Costa Rica
i Centralamerika och transporten tog cirka tolv
dagar. Bananbatarna var vita for att skydda lasten
mot den tropiska solen som kunde varma upp
fartyget, och batarna hade speciella kylrum dar
temperaturen konstant lag kring 14 grader. Pa sa
satt stoppades den pabdrjade mogningsprocessen.

Bananbaten var en symbol for hamnen och for
handeln med andra lander. Manga gdteborgare
har egna minnen av bananbaten fran tiden nar den
lade till vid bananpiren i Frihamnen och var mer
synlig i stadsbilden. Forr kravdes det mycket folk
for att lossa bananerna och manga tog en sa kallad
blixtbricka och jobbade extra pa baten.

Bananbaten gick direkt fran en annan varldsdel
till Sverige. Goteborgs hamn ar den enda svenska
hamnen som har direktlinjer for containertrafik
till andra kontinenter
- och direktlinjer ar
viktiga for svensk
industri.

Amerikaskjulet sett frin
Amerikafartyget Gripsholm som
anlinder till Goteborg.



FRIHAMNEN INVIGS

1900-TALET

OCH OLJEHAMNEN FODS

Frihamnen har fatt sitt namn for att man historiskt
kunnat fora i land varor “fritt". Det har inneburit
att man inte behovt betala tull och moms forran
importoren fort ut varorna genom frihamnsporten.

Behovet av en frihamn uppstod i och med den
moderna infrastruktur som vuxit fram. Genom-
brottet for angfartygen innebar helt nya forutsatt-
ningar for linjetrafik, vilket kravde storre hamn-
kapacitet och battre struktur. Dessutom hade
bade jarnvag och kanaler byggts ut.

Det forsta forslaget till en frihamn lades fram
redan i slutet av 1800-talet och debatten var livlig
under manga ar. Saval storlek som placering
diskuterades. Till slut fastnade stadsfullmaktige
for en utbyggnad av centralhamnen och 1922
kunde Frihamnen invigas.

Den ligger pa Hisingssidan, omedelbart vaster
om den plats dar Géta Alvbron fick sitt norra faste,
och bestar av tre pirar: Sodra Frihamnspiren
(Bananpiren), Norra Frihamnspiren och Kvillepiren.

Frihamnens aldsta delar ar fran 1920-talet, men
manga skjul och magasin ar betydligt yngre. Under
lang tid lossades har bananer.

30

RYA SKOG OCH RYAHAMNEN

Rya skog ar en gammal urskog med stort
ekbestand som ligger inklamd mellan Gryaab

och Oljehammen, strax vister om Alvsborgsbrons
norra faste. Runt ar 1900 var omradet mot alven
ett populart utflyktsmal, inte minst da det gallde
baden. Nar Goteborg borjade vaxa vasterut fanns
det risk for att hela skogen skulle skovlas. Natur-
skyddsforeningen kampade dock for att gora den
till lanets forsta naturreservat, vilket 1928 blev ett
faktum. Nar Goteborgs avloppsreningsverk skulle
expandera i borjan av nittiotalet kravde myndig-
heterna, efter stora protester, att det skulle ske
pa befintligt omrade. Ny teknik innebar att man
fick bygga pa hojden i stéllet.

| borjan av 1930-talet byggdes Ryahamnen, froet
till dagens oljehamn. Har utvidgade de stora olje-
bolagen snabbt sina tankanlaggningar.

Ett senare projekt i Ryahamnen ar Rya Kraftvarme-
verk, som togs i drift hosten 2006. Anlaggningen
drivs av Goteborg Energi och mojliggor att man

tar tillvara den varme som utvecklas nar man
producerar el. Kraftvarmeverket eldas med natur-
gas och utnyttjar mesta maojliga energi i branslet.

FRIHAMNEN

BMC Cooper-bilar importerade
till Sverige via kajplats 114 i
Fribamnen. Sent 1960-tal.




Géteéorgs hamn har en fam‘asz‘isk historia och
en betydelse fdr Swrige som inte ska underskattas.

Det iir tack vare hamnen som vi har utvecklats
till den starka handelsnation vi dr idag.

ELVIR DZANIC, VD GOTEBORGS HAMN AB

T
‘ni I\
\\f i

()

{
w { '

:
:

S &
l %
LE I

,.‘h'l‘

-

) o .
L T . W =
A S




1900-TALET

LINDHOLMEN UTVECKLAS OCH
SJOFARTSMUSEET INVIGS

Lindholmen ligger mellan Sannegardshamnen och
Frihamnen och var den forsta delen av Hisingen
som industrialiserades. Redan i mitten av 1850-
talet byggdes ett skeppsvarv for jarnfartyg och
anlaggningen byggdes snart ut med en mekanisk
verkstad for angfartyg. Varvet togs 6ver av Motala

verkstad och vaxte till ett av Sveriges storsta varv.

Moderbolaget fick dock ekonomiska bekymmer
och gick 1891 i konkurs. Vid tidpunkten var varvet
Goteborgs storsta arbetsgivare.

Foretaget kunde dock drivas vidare av nya agare
och ombildades ytterligare ndgra ganger under
de kommande artiondena. Varvet holl lange kvar
vid dngtekniken men 1936 satsade man pa diesel-
elektriskt maskineri. Detta skedde i samband med
ombildningen till Aktiebolaget Lindholmens Varv.
Varvet fokuserade nu ocksa pa byggandet av
torrlastfartyg av specialtyp samt angpannor.
Under krigsaren 1939-1945 sjosattes 23 fartyg vid
Lindholmen och 1960 hade varvet 1800 anstallda,
varav 1400 arbetare.

| slutet av sextiotalet gick det dock snett, nar
Lindholmen forlorade stora pengar pa en ny typ
av Englandsfarjor. Ar 1971 saldes foretaget till
Eriksbergs Mekaniska Verkstad, som flyttade
over manga kunniga anstallda till Eriksberg.

Ar 1974 byggdes det sista fartyget pa Lindholmen.
Kvar fanns reparationsverksamheten, som Eriks-
berg salde till Gotaverken, men 1985 lades dven
den verksamheten ned.
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Pa senare ar har Lindholmen omvandlats till
kunskapsstad och levande utbildningscentrum
med inriktning pa innovation och forskning. Har
ligger bland annat Lindholmen Science Park och
filmklustret Gothenburg Film Studios jamte
expansiva fordonsutvecklare.

SJOFARTSMUSEET OCH SJOMANSTORNET

Intill Stigbergstorget, pa berget ovanfor Amerika-
skjulet, ligger Sjofartsmuseet Akvariet. Det 6ppna-
des 1933 och finansierades med en donation fran
det Brostromska familjebolaget ,&ngfartygs—AB
Tirfing. Efter forsta varldskriget beslots att, till
minne av sjoman som forlist pa havet under kriget,
uppfdra ett minnesmonument vid Sjofartsmuseet.
Det doptes till Sjomanstornet och hojden ar 62 meter
over havsytan. Den som tar hissen upp kan njuta
av en storslagen utsikt over hamnen och Majorna.
Overst pa monumentet star en fem meter hdg
kvinnogestalt, sjomanshustrun, som spejar ut
over havet.

Pi Lindholmen fanns dven Lindholmshamnen,
som stod klar 1938. Under krigsiren byggdes den till
med stora kajskjul och under néistan femtio dr var

hamnen oceanhamn for styckegodsfartyg och bilar.

‘DEN SPEJANDE
SJOMANSHUSTRUN

Hagst upp pi Sjomanstornet
stdar skulpturen "Kvinna vid havet”,
oftast kallad Sjomanshustrun.

“
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1900-TALET

Vy dver Stenpiren och
Packhusplatsen i borjan av 1940-talet.
1 bakgrunden Frihamnen som var skideplats for tva
fangutvixlingar under andra virldskriget.

HAMNEN SPARRAS UNDER KRIGET

HAMNEN UNDER ANDRA VARLDSKRIGET
Krigsaren innebar bade 6kade och minskade
floden i hamnstaden Goteborg. Industrierna och
varven gick pa hdgvarv medan handeln minskade.

Goteborgs hamn hade en strategisk betydelse,
och mot bakgrund av att den skulle kunna ut-
nyttjas for tyska andamal planerades varen 1944
saval sprangning av Gotaalvbron som blockering
av hamninloppet. Tre fartyg ingick i “Operation
sparrning” och pa morgonen den 1 maj lag tva stora
tankfartyg sankta tvars over alven, och ett av tva
mindre lastfartyg lag forberett for sprangning.

Under kriget var Frihamnen skadeplats for tva
fangutvaxlingar, en pa S/S Drottningholm och en
pa M/S Gripsholm. Fartygen var fran 1942 till
krigsslutet chartrade av USA:s regering och Roda
Korset och tjanstgjorde som utvaxlingsfartyg for

krigsfangar, diplomater och andra civila internerade.
Fartygen hade fri lejd och fardades fullt upplysta
over haven.

LUNDBYHAMNEN

For Goteborgs hamns rakning har efterkrigstiden
kannetecknats av att expansionen skett pa Hisingen.
Forst ut av de nya hamndelarna var Lundbyhamnen,
som invigdes 1951. Den var da en modern torrlast-
hamn som till exempel hade balkonger pa skjulen
for lastning av gods direkt pa ratt vaningsplan samt
stora kajytor for hanteringen. Hamnen avvecklades
for konventionell trafik 1989 och i dag ligger har
spannande omraden for bostader, utbildning och
hogteknologiska foretag samt konferenscentra.
Samtidigt lever det maritima arvet kvar. Chalmers
Sjobefalsskola har flyttat hit fran Kvarnberget.

Chalmers Sjobefilsskola har
Sveriges storsta simulatorcentrum.




Stora satsningar och kraftig expansion
under 1900-taletlade grunden till
det som har gjort Goteborgs hamn

t1ll dagens internationella storhamn. .

ARVID GUTHED, HAMNUTVECKLINGSCHEF GOTEBORGS HAMN AB
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MER OLJA, BILAR OCH

1900-TALET

DE FORSTA CONTAINRARNA

NYA OLJEHAMNAR

N&r importen av raolja 6kade rackte Ryahamnen
inte langre till. | borjan av femtiotalet paborjades
bygget av en ny oljehamn, Skarvikshamnen.

Den stod klar 1957 och hade ursprungligen tva
kajplatser. 1965 byggdes ytterligare en kajplats.

Tva ar senare tillkom dven Torshamnen, som
forflyttade Goteborgs hamns positioner langre
vasterut. Den byggdes vid Hjartholmen, i Rivo Fjord
innan hamninloppet, och kunde i forsta skedet ta
emot fartyg pa 90000 ton. Efter att inseglingsleden
fordjupades 1968-1969 kunde piren ta emot fartyg
pa upp till 225000 ton.

SKANDIAHAMNEN

Sveriges ekonomi gick pa hogvarv artiondena
efter andra varldskrigets slut. Bade export och
import okade och vad galler sjofarten hade
skeppen blivit storre och containern gjort intag
som viktig lastbarare. Detta kravde nya och storre
kajer i Goteborgs hamn och 1966 6ppnade Skandia-
terminalen, belagen pa Hisingssidan mitt emot
Karingberget. Det var en stor containerterminal
med kraftfulla kranar och de asfalterade ytor som
kravdes for truckarna. Den skapades genom att
1300000 kvadratmeter av Alvsborgsfjorden
vallades in och fylldes ut. Skandiahamnen hade
planlagts lange och anpassades i sista stund for
containertrafik. Utbyggnaden av hamnen fort-
satte till 1973 och var nav for linjetrafiken mellan
Goteborg och England. | borjan av 2000-talet
flyttades passagerartrafiken pa England till
Frihamnspiren dar den fortsatte under nagra ar.
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| dag ar containertrafiken totalt dominerande

och Skandiahamnen ar Nordens storsta i sitt slag.
Terminalen star for 60 procent av den svenska
containermarknaden. Aven importen och exporten
av bilar ar betydande och de riktigt stora bilbatarna
kan ta mer an 8000 bilar. Bilterminalen drivs av
logistikforetaget Logent. Containerterminalen
drivs av APM Terminals, en av varldens ledande
terminaloperatorer som gjort kraftfulla investe-
ringar for okad effektivitet.

Containerhanteringen kraver stora kranar och
2015 kom nya kranar. Med sina 127 meter i toppat
lage ar de ocksa Skandinaviens hogsta container-
kranar. Totalt finns nu tio containerkranar i termi-
nalen, varav fem Super Post Panamax-kranar.

Numera fraktas mer an halften av alla containrar
till och fran Goteborgs hamn pa jarnvag. Satsningen
pa tagpendlar och det sa kallade Railportkonceptet
som innebar direktlinjer till och fran 25 inlandster-
minaler i Sverige och Norge, har blivit en stor fram-
gang som bade sparar tid och minskar utslappen
av koldioxid. For att 6ka kapaciteten pa jarnvags-
omradet invigdes 2011 en ny jarnvagsharpa.

Energihamnen i Giteborg ir Sveriges
storsta allminna energihamn och viktig for
energiforsirjningen i hela landet.




Viister om fontainerterminalen
byggdes Alvsborgshamnen for
roro-trafik 1978.

Gateborg har blivit ett populirt
resmdl for kryssningsresendrer.

Vill man ta béten éver
Géta Alv kan man ta
Alvsnabben som kir
passagerartrafik mellan

Sfastlandet och Hisingen.
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EFTER MANGA GODA AR BORJADE VARVSINDUSTRIN MOT SLUTET AV
1960-TALET TAPPA | KONKURRENSKRAFT. DEN STORA.DOMINANSEN AV TUNG
VERKSTADSINDUSTRI GJORDE ATT GOTEBORG DRABBADES EXTRA HART AV

1970-TALETS VARVSKRIS. DE STORA SKEPPSVARVEN GOTAVERKEN, LINDHOLMEN

OCH ERIKSBERG FORSVANN NASTAN HELT UR STADENS NARINGSLIV.



FRAN VARVSKRIS TILL VAXANDE HAMN

VARVSKRISEN

Sverige utvecklades under 1900-talet till en av
varldens ledande varvsnationer. Aren under och
strax efter andra varldskriget innebar stora vinster
och utvecklingen accelererade under femtiotalet
och sextiotalet. | Goteborg investerade alla de

tre stora varven - Gotaverken, Eriksberg och
Lindholmen - och 6kade sin kapacitet.

Efter manga goda ar borjade det fran slutet av
sextiotalet ga utfor. Flera faktorer bidrog till att
varven forlorade i konkurrenskraft: kostnaderna
okade, lander som Japan och Sydkorea tog mark-
nadsandelar och oljekrisen ledde till minskade
bestallningar. | stallet for att dra ner pa kapaci-
teten fortsatte varven dock att bygga ut.

| mitten av sjuttiotalet var den akuta krisen ett
faktum, vilket fick svenska staten att gripa in.
1977 inrattades Svenska Varv AB, sedermera
Celsius AB, som ett forsok att losa varvsindustrins
problem och de svenska storvarven togs succes-
sivt over av staten. Da hade Lindholmens varv
redan fatt sluta tillverkningen, men Gotaverken
och Eriksberg togs over 1978.

Svenska Varv kunde inte stoppa nedgangen och
varvsdoden spred sig. Eriksberg avslutade sin
nyproduktion 1979 medan Gotaverken gick pa
sparldga under attiotalet. Gotaverken Cityvarvet
lades dock inte ner och 1993 aterstartade varvet.
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Foretaget agdes till och med 2015 av Damen
Shipyards Group och utforde reparationer, under-
hallsarbeten och ombyggnader av olika fartyg.
2015 gick Damen Shipyards Group i konkurs och
varvsverksamheten lades ner.

ALVSBORGSHAMNEN

Nasta stora utbyggnad av Goteborgs hamn skedde
i slutet av sjuttiotalet. Omedelbart vaster om
containerterminalen och innanfér Nya Alvsborg
togs Alvsborgshamnen i bruk 1978. Den byggdes
for roro-trafik, vilket innebar att allt gods kors eller
dras ombord, till exempel med trailer. Harifran
skeppar Stora Enso ut tidningspapper och andra
typer av papper i varlden. Aven stal och bilar ar
viktiga varor som gar 6ver Alvsborgshamnen.
Alvsborgshamnen, numera roroterminalen, drivs
av DFDS och Cobelfret, tva stora aktdrer pa den
europeiska roro-marknaden.

ALVSNABBEN

Sedan borjan av nittiotalet bedrivs ater passagerar-
trafik 6ver Gota Alv. Den sa kallade Alvsnabben, som
drivs av Styrsobolaget pa uppdrag av Vasttrafik,
forbinder fastlandet och Hisingen genom att sick-
sacka pa partiet mellan Gota Alvbron och Alvborgs-
bron. Hallplatserna ar Lilla Bommen, Stenpiren,
Lindholmspiren, Slottsberget, Eriksberg och Klippan.
En farja kan transportera cirka 450 passagerare
och aven cyklar.
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HAMNEN ORGANISERAR FOR FRAMTIDEN

PASSAGERARTRAFIK GOTEBORGS HAMN BLIR ETT BOLAG
Varuhantering ar den sjalvklara huvudsysslan Under manga ar drevs hamnverksamheten av tva
for Goteborgs hamn, men Goteborg har blivit ett kommunala funktioner: Goteborgs Hamnfdrvaltning
allt mer populart resmal for passagerare. Redan och Goteborgs Stuveri. Aren mellan 1967 och 1977
1962 6ppnade den forsta passagerarlinjen mellan strukturerades stuverinaringen i Goteborg om
Goteborg och Skagen i Danmark. Hjarnan bakom fran ett tiotal stuverier till ett enda, Goteborgs
satsningen hette Sten A. Olsson och sa smaningom Stuveri AB. Detta omfattade da ocksa Hamnarbets-
vaxer Stena Line till ett jatteimperium. kontoret, en arbetskraftspool. Stravan efter en enda

hamnorganisation fullbordades 1985, da hamn-
forvaltningen och stuveriet fusionerades till det
kommunala bolaget Goteborgs Hamn AB. Det
innebar att planering, byggande, produktion och
marknadsforing samlades i en enda organisation.

Turisterna uppskattar den mysiga atmosfaren

i staden, de manga kaféerna och restaurangerna
och det faktum att det &r gangavstand till det
mesta. Aven shoppingen far hogt betyg, liksom
de grona parkerna och skargarden. Néjesparken
Liseberg ar ett populért resmal som ocksa lockar
manga kryssnings- och farjeresenérer.

Okningen av antalet kryssningsanldp ar till stor
del ett resultat av malmedvetet samarbete mellan
Goteborgs Hamn och Goteborg & Co, stadens
marknadsforings- och eventbolag. De flesta
kryssningsfartyg anloper till centralt belagna
Amerikaterminalen, men de allra storsta

lagger till vid kryssningsterminalen Arendal

vid Volvomuseet.

Stena Line dr ett av véirldens stirsta firjerederier.
Alla Stena Lines firjor stinger av motorn och ansluter
landel nir de ligger vid kaj i Giteborgs hamn.
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-~ G s hamn dr den enda hamnen i Sverige

— om eﬂﬁzpaczﬁ&ﬁ? @ emot virldens storsta
cantagmefﬁm‘yg De ar 400 meter ldnga och
har ﬁats far over 2ofooo containrar.
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OCH FRAMAT

EN BIT IN PA 2000-TALET GENOMGICK GOTEBORGS HAMN STORA FORANDRINGAR.
VERKSAMHETEN DELADES UPP | ETT KOMMUNALT HAMNBOLAG, GOTEBORGS HAMN AB,
OCH FYRA SEPARATA TERMINALBOLAG. KAJER, MARK OCH INFRASTRUKTUR AGS AV
KOMMUNEN MEDAN PRIVATA OPERATORER SKOTER DRIFTEN. HAMNEN FICK DARMED
SAMMA UPPLAGG SOM EN MAJORITET AV VARLDENS STORA HAMNAR.

DETTA LADE OCKSA GRUNDEN TILL GOTEBORGS HAMNS KURS MOT FRAMTIDEN.



HAMNEN VAXER FOR FRAMTIDEN

Efter uppdelningen till ett kommunalt bolag och
separata terminalbolag flyttar Goteborgs Hamn
AB sitt huvudkontor 2011. Flytten gar fran Sveas
Kulle pa Hisingen till det anrika Amerikaskjulet
vid Stigbergskajen.

Under 2000-talet vdaxer hamnen pa flera omraden.
Goteborg ar ett populart turistmal och det 6kade
antalet kryssningar leder till en ny kryssnings-
terminal i Arendal och den nya Amerikaterminalen
vid hamnens huvudkontor, en historisk plats dar
Svenska Amerika Liniens oceandngare avgick till
New York dnda in pa 1970-talet.

Goteborg ar Sveriges framsta logistikcentrum
och pa Hisingen i ndra anslutning till hamnen
vaxer en av landets storsta logistikparker fram:
Port of Gothenburg Logistics Park. Samtidigt
fortsatter Goteborgs hamn sina satsningar pa
effektiva taganslutningar, vilket resulterarien
av varldens framsta jarnvagslosningar, Railport
Scandinavia, som garanterar palitliga transporter
till och fran hamnen fran terminaler runt om i
landet.

Med dkade behov av godshantering byggs ocksa
nya terminaler, som den sparanslutna Arken
Kombiterminal dar containrar och trailers lastas
om fran lastbil till tdg och tvartom. Sveaterminalen
byggs med ett av varldens storsta lagertalt for
vaderskyddad omlastning for framfor allt skogs-
produkter. Samtidigt ar bygget i full gdng med

en helt ny hamnterminal i Arendal. Det ar det
storsta hamnutvecklingsprojektet pa 40 ar i
Goteborgs hamn.

AMERIKASKJULET

Giteborgs Hamn AB har sitt huvudkontor i det
anrika Amerikaskjulet. Pa kajen utanfior avseglade
emigranterna pd 18oo-talet frin Giteborg.
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MED FOKUS PA MILJO

OCH HALLBARA TRANSPORTER

Goteborgs hamn anses vara en av varldens
ledande hamnar inom miljdomradet. Klimateffek-
tiva tagtransporter, elanslutning av fartyg som
ligger vid kaj, miljorabatter till miljovanliga fartyg
och mojligheten att bunkra flytande naturgas ar
nagra exempel pa hamnens satsningar for att
minska miljobelastningen.

Goteborgs hamn &r ocksa den enda svenska
hamnen som kan ta emot varldens storsta ocean-
gaende lastfartyg med direkttrafik till viktiga
marknader varlden over. Nar fartygen blir allt
storre okar behovet av att gora hamnen djupare.
Det gigantiska projektet Skandiaporten inleds,
med malet att fordjupa ett fem kilometer langt
hamnomrade. Det kommer innebara att Géteborgs
hamn kan fortsatta ta emot de storsta fartygen
dven i framtiden och erbjuda naringslivet hallbara
logistikkedjor med effektiva direkttransporter
jorden runt.




NU BLICKAR VI FRAMAT 400 AR

Ar 2020 firar hamnen 400 &r och satter nu kursen mot framtiden.
Med fokus pa hallbarhet, innovation och digitalisering ska hamnen
fortsatta vaxa och starka utvecklingen av klimateffektiva godsfloden
och framtidssakra handelsvagar. Goteborgs hamn ar Skandinaviens
storsta hamn. Nu stalls siktet in pa att ocksa vara varldens mest
konkurrenskraftiga hamn. En garant for naringslivets access till hela
varlden, och en sjalvklar lank i logistikkedjan. | minst 400 ar till.
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